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Viaje Aplicación Consumo Penalización Fuel EU Coste ETS

50% 2.482 t 66.991 € 337.151 €

Viaje Aplicación Consumo Penalización Fuel EU Coste ETS

50% 1.712 t 46.208 € 232.555 €

Viaje Aplicación Consumo Penalización Fuel EU Coste ETS

100% 1.370 t 73.955 € 372.197 €

OBJETIVOS

Con este fin se analizan las nuevas
normativas a nivel europeo e internacional,
el potencial de descarbonización de los
diferentes combustibles, se proponen
medidas operativas y técnicas para mejorar
la eficiencia energética de los buques, y
apuntar las estrategias para lograr acelerar
el camino a la descarbonización para 2050.

New York   ->      Bergen 

Sète   ->      Bombay 

Bergen   ->      Sète

Cómo se pueden reducir las
emisiones de gases de
efecto invernadero en al
menos 

55%
para el año 2030?

Fuel EU     
ETS
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A N Á L I S I S  D E  L A S  E S T R A T E G I A S  P A R A  L A
D E S C A R B O N I Z A C I Ó N  D E L  T R A N S P O R T E  M A R Í T I M O

A U T O R :  C A R L O S  M E R I N O  P A L O M I N O T U T O R :  S A N T I A G O  O R D Á S  J I M É N E Z

INTRODUCCIÓN 

El transporte marítimo tiene un rol esencial en la economía y participa en el 90% del comercio
internacional, sin embargo es uno de los principales focos de emisiones que provocan el efecto

del cambio climático.

ESTUDIO DE LA RUTA DE UN PORTACONTENEDORES

Las normativas ETS y Fuel EU afectan al 100% a los viajes intracomunitarios,
mientras que si se trata de un viaje que va desde un puerto de la UE hasta otro
puerto situado fuera de la UE o viceversa, aplica un 50%.

COMPARATIVA DEL IMPACTO ECONÓMICO DEL ETS Y FUEL EU

Entre 2024 y 2034 el
ETS tiene un mayor
impacto económico

que el Fuel EU

ES
CE

N
AR

IO
 O

PT
IM

IS
TA

O
BJ

ET
IV

O
 <

 2
°C

D o b l e  t i t u l a c i ó n  d e  G r a d o  e n  T e c n o l o g í a s  M a r i n a s  y  G r a d o  e n  I n g e n i e r í a  e n  S i s t e m a s  y  T e c n o l o g í a  N a v a l  

·  2 0 2 3  ·


