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Introduccion

Alolargodelosultimossiglosdiferentessectorescomolaagricultura,laindustriayeltransporte,entreotros,hanidoaumentando
notablemente su actividad emitiendo una gran cantidad de gases de efecto invernadero y contaminantes a la atmosfera que a

dia de hoy es preocupante. En consecuencia, se debe reducir al maximo, acorde con las tecnologias actuales, dichas emisiones.
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Medidas adoptadas por la Organizacion
Maritima Internacional.
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